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1 SAMMANFATTNING

Under manga ar har Leksands kommun arbetat malmedvetet mot expansion och goda
mojligheter for de boende for alla samhallsfunktioner. Nagon nedtecknad strategi for
lokal transportpolitik finns inte idag men tidigare utredningar och dokument visar pa en
tydlig malbild for saval tjansteman som politiker och den har sammanfattats i denna
rapport, som forslag till lokala funktions- och hansynsmal for Leksands kommuns
transportpolitik.

Att utveckla staden med fler bostadsomraden kraver aven nya vaglankar, system med
kopplingar for oskyddade trafikanter och ett "hela-resan-perspektiv”, for att binda
samman olika platser med varandra i val fungerande strak, beroende pa vilken typ av
trafikant som ska nyttja den.

Idag finns ett problemomrade i Akerd/Lisselby, dar genomfartstrafik och naringslivets
transporter blandas med lokaltrafik och oskyddade trafikanter, ger bullerstérningar till
narboende och pa grund av vagens lokalisering, blir det lattare att ta vagen Gver
Leksandsbron och genom centrumdelarna for vidare fard norrut. Leksandsbron &r i sig
en svag punkt, den ar idag begransad till max 3,5 ton da barigheten inte kan garanteras
for tyngre fordon. Att avlasta bron samt de mest centrala delarna fran denna
genomfartstrafik ar en stor framgangsfaktor for fortsatt utveckling av stadskarnan.

Sedan lange har en ny vaglank, Moskogslanken, eller som den senare tid kallats
Moskogsvéagen, funnits med i 6versiktsplaner och strategier som en mdjlig 16sning. Nu
ar det aktuellt att se 6ver alternativet om det fortfarande &r aktuellt, om andra alternativ
kanske ar battre och vilka konsekvenserna blir vid ny etablering av vaglanken.

| denna utredning pavisas att dagens alternativ via Akerd/Lisselby inte &r
tillfredsstéllande ur kommunens perspektiv da narboende drabbas i hog grad av saval
storningar som brist pa trafiksakerhet.

Det finns idag ett stort riksintresse for vattenskyddsomrade som ar belaget séder om
Kallbacksvagen. Ett vattenskyddsomrade kraver omfattande sakerhetsatgarder for
eventuella nya etableringar av vag och darmed blir atgarder dar mycket kostsamma, da
grundvattnets kvalitet maste sakerstallas.

Tidigare foreslagna alternativ, att ppna upp genom bostadsomradet Lisselby eller leda
trafiken soderut via Heden pa befintligt vagnat ger flest negativa konsekvenser och ar
darfor inte nagra alternativ att fortsatta med. Hedenlanken ger i samlad effektbedomning
ett starkt negativt resultat i effektbedémningarna, oavsett om kostnader och risker for
vattenskyddsatgarder raknas in eller inte.

Vid en samlad effektbedoémning av alternativ Moskogsvagen pavisar analysen en starkt
positiv sa kallad netto-nuvardeskvot om 1,75. Moskogsvéagen ar saledes till
samhallsekonomisk nytta for Leksands kommun.
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2 NATIONELL OCH REGIONAL
TRANSPORTPOLITIK

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sékerstalla en samhaélls-ekonomiskt effektiv
och langsiktig hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

2.1 REGERINGENS TRANSPORTPOLITISKA MAL

Sveriges transportpolitiska mal presenterades i propositionen "Mal for framtidens resor
och transporter" (prop 2008/09:93) och uppdaterades av riksdagen i samband med
budgetpropositionen (2012/13:1). Malen bestar av ett 6vergripande mal samt ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om tillgangligheten ska utvecklas for medborgare och naringsliv.
Hansynsmalet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa
trafiksakerhet, miljé och hélsa.

2.1.1 Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sédga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och évriga
lander.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhaélle.

Transportsystemet utvecklas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedséttning.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

2.1.2 Hansynsmal
Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fortlspande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlopande.

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet "Begransad klimatpaverkan” nas
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av
fossila branslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila brénslen.
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Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och Gvriga
miljokvalitetsmal nds samt till okad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for méjligheterna att na uppsatta mal.

2.2 REGIONAL TRANSPORTPLAN

Regeringen gav i mars 2017 lanen i uppdrag att ta fram nya trafikslagsovergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2018-2029.

| lansplanen for Dalarnas lan ar det ett starkt fokus gentemot beséksnaringen men aven
gentemot exportnaringen i Dalarna. Den omfattande turisttrafiken har en pataglig
paverkan pa transportsystemets kapacitet i hela Dalarna. Under vintersdsongen, men
aven under delar av sommarsasongen ér trafikflodet upp emot 500 % hogre an det
normala trafikflodet per dygn, vilket staller htga krav pa saval den nationella som
regionala tillgangligheten i det funktionellt prioriterade vagnéatet.

Dalarna ar ett av landets absolut storsta godsgenererande lan, pa saval vag som
jarnvag. For Leksands kommun &r det vag 70 (Enk&ping — Mora) som ingar i det
nationella stamvagnatet och ett av atta utpekade funktionella strak fér gods- och
persontrafik i och genom Dalarna.

Investeringar i det nationella stamvéagnatet finansieras via medel i den nationella planen
for transportsystemet medan investeringar i évriga riksvagar och lansvéagar planeras och
finansieras med medel ur lansplan for regional transportinfrastruktur.

2.2.1 Regionala funktionsmal
| lansplanen slas fast att merparten av Dalarnas kommuner har god tillganglighet men
att Trafikverkets systematiska anpassning av hastighetsgranserna till vagarnas
trafiksakerhetsstandard kan komma att fa betydande negativa konsekvenser for
tillgangligheten. Sankta hastigheter minskar tillgangligheten genom att det tar langre tid
att transportera sig mellan arbetsregioner, sjukvard och 6vrig samhallsservice. Lagre
hastigheter okar det upplevda avstandet, ndgot som inte ska underskattas.

En 6kad gang- och cykeltrafik ar en viktig del av tillgangligt och langsiktigt hallbart
transportsystem. Det ger savéal en ekonomisk vinst i minskade underhallskostnader som
en miljé- och hélsovinst i exempelvis minskade partiklar i luften. Okad andel resor med
cykel forbattrar aven héalsolaget hos befolkningen. For att géra det mojligt att byta fran
bil till gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik ar det viktigt att skapa ett
sammanhangande gang- och cykelnat till malpunkter for arbete, skola, fritid och handel.
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2.2.2 Regionala hansynsmal
I den regionala planen ar foljande mal uppsatta:

- Klimatpaverkan och energianvandning

- Paverkan pad manniskors halsa av luftutslapp, buller och féroreningar av
dricksvatten.

- Paverkan pa landskapet, bland annat paverkan pa natur-, kulturmiljé och
friluftsvarden

2.2.3 Dalastrategin - Dalarna 2020
Dalastrategin handlar om hur man pa bésta satt kan ta vara pa och utveckla Dalarnas
mojligheter. Den grundar sig i EU’s strategi for smart och hallbar tillvaxt for alla. Det
kommer att bli allt viktigare for regioner och kommuner att erbjuda en attraktiv livsmiljo
kopplat till att grundférutsattningar for att arbeta och bo finns pa plats. Fyra sa kallade
vagval har tagits fram for att forverkliga malen i Dalastrategin:

Vagval 1: Kompetensforsorjning och dkat arbetskraftsutbud.
Vagval 2: Innovativa miljéer och entreprendrskap
Vagval 3: Tillganglighet och infrastruktur

Vagval 3: Livskvalitet och attraktionskraft

2.3 TRANSPORTPOLITISKA MAL FOR LEKSANDS KOMMUN

Leksands kommun har idag ingen nedtecknad och beslutad trafikstrategi. Trots det har
kommunen utfort ett kontinuerligt arbete medvetet mot samma malbilder fran tjansteman
och vid politiska beslut.

Malbilderna avseende infrastruktur och transporter inom kommunen som anvands i
oversiktsplaner, detaljplaner och andra beslutsunderlag kan sammanfattas enligt
nedanstaende punkter och féreslagna malformuleringar fran ett transportpolitiskt
kommunalt perspektiv.

2.3.1 Kommunala funktionsmal
Trafikplaneringen utgar fran att genomfartstrafik ska med god tillganglighet ledas via
riksvag 70 och inte genom de centrala delarna av tatorten.

Underlatta for medborgarnas resor, arbetspendling och goda majligheter till
kollektivtrafik samt for naringslivets transporter med tydliga transportstrak.

Barriareffekter mellan bostadsomraden och malpunkter ska minskas, det ska vara latt
att ta sig som gaende, cyklist eller med kollektivtrafik till viktiga malpunkter som skola,
allmanna inrattningar, rekreation och fritid.

2.3.2 Kommunala hansynsmal
Leksands kommun ska erbjuda en attraktiv boendemiljé i sdval befintliga som planerade
bostadsomraden genom minskade trafikstorningar i form av buller, vibrationer och
emissioner (utslapp).

Planarbetet ska forbattra forutsattningar for ytterligare utveckling av bostadsomraden.

Riksintresset Siljansbygden ska hallas intakt med goda méjligheter till friluftsliv och
rekreation. | kommunen ska den kulturmiljéviktiga bykaraktéren, néra jordbruksmarken,
vatten- och fagelskyddskyddsomraden varnas.
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Kommunen ska verka for tryggare skolvagar och hojd trafiksdkerhet for framst
oskyddade trafikanter.

Planarbete ska framja en god tillganglighet och effektivitet for raddningstjansten, saval
vid utryckning som fér mojligheter vid rekrytering (installelsetid for beredskap).

3 TIDIGARE FATTADE BESLUT

3.1 OVERSIKTSPLAN LEKSAND (KF 9 JUNI 2014)

Oversiktsplanen &r en strategisk, langsiktig planering fér mark och vatten dar malet ar
ett attraktivt och hallbart samhélle. En 6vergripande vision for Leksand 2025
presenteras i 6versiktsplanen:

”Det ar latt att leva i Leksand.
Har mots oppna och levnadsglada manniskor i ett modernt samhalle
som préglas av valfrihet, professionalitet och omtanke.”

3.1.1 Utveckling och tillvaxt
Utvecklingen av bostadsbebyggelsen sker huvudsakligen i tatorterna och langs
kommunikationsstraken, eller s& kallade utvecklingsstrak. Dar ska val fungerande
infrastruktur och service finnas. Skolor, aldreboenden och handel ar koncentrerade till
tatorterna och dér finns ocksa viktiga knutpunkter for kollektivtrafik. Till ar 2025
forvantas Leksand besta av 18 000 invanare (2014 var antalet ca 15 200) "dar
manniskor trivs och kanner sig hemma. Vi har en mycket bra levnadsmiljo som ar
tillganglig for alla, ett tryggt samhalle och hog kvalitet i vara gemensamma
verksamheter. Vi har ett mangkulturellt samhélle och ser det som en styrka.” (citat fr&n
vision 2025)

| utvecklingsstraken, som forbinder tatorterna, ar val fungerande vagar, gang- och
cykelvagar samt kollektivtrafik viktigt. For att mojliggora utveckling av bostadsomraden
ar det ocksa nodvandigt att planera vaglankar eftersom trafiken kommer att 6ka. Dessa
nya vaglankar har aven stor betydelse for besoksnaringen och invanarnas mojlighet till
arbetspendling. | éversiktsplanen finns darfor forslag till ny vaglank i norr - "Limaléanken”
(mellan lansvag 920, vid Sommarland, via Lima till véag 70) och sdder - "Moskogslanken”
(fran Jarnavagen mot Moskogen).

3.1.2 Vaglankar och nya bostadsomraden
Moskogslanken har funnits med i savéal Trafikverkets (da Vagverkets) som kommunens
planer sedan riksvag 70 drogs om och anlades utanfér Leksands tétort.

Redan 1994 stalldes en arbetsplan ut for den sé kallade Moskogslanken. Den
faststalldes dock inte pa grund av att medel saknades for att genomféra planen.

Ar 2010 lyftes ater igen Moskogslanken fram av Leksands kommun lyfts fram till
davarande lanstrafikplan (Region Dalarna) som prioriterad atgard. Mark reserveras for
lanken.

Nar 6versiktsplanen 2014 ska beslutas finns de sedan lange planerade vaglankarna
medtagna &ven i nuvarande plan. Ett utdrag fran kartan till dversiktsplanen visar
vaglankarna, Moskogslanken i soder och Limalanken i norr (figur 1).
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Figur 1 Viktiga omraden utpekade i 6versiktsplan Leksand 2014
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Inom kommunen finns ett antal vagkorridorer, med anslutning mot allman vag, fér en
eventuell framtida utbyggnad eller flytt av vagstrackningar pa grund av framkomlighets-,
milj6- och trafiksakerhetsskal. For flera utpekade omraden for helt ny, eller fortatning av,
bebyggelse eller verksamhet ar en forutsattning att trafikmiljon pa huvudstrédken

forbattras.

Om det inte finns utrymme for alternativa strackningar riskerar kommunen att fa
oacceptabla trafikmiljoer med begréansad mdjlighet till dnskvarda eller lampliga
I6sningar. Darfor ar det v stor vikt att langsiktigt sla vakt om dessa vagkorridorer och

anslutningspunkter oaktat dagens bedémning av ekonomiska eller andra férutséttningar
for eventuellt genomférande. Detta galler tills det finns andra godtagbara alternativ for
hur man kan skapa en trafikséaker och god boendemiljé med god framkomlighet langs de
strackor som det ar tankt att trafiken ska flyttas bort fran.

10270247 - Trafik Moskogsvagen - underlag for olika alternativ | 9



" Osterdaléiven

Jsterviken

Figur 2 Utveckling av tatorten Leksand, sodra delar fran dversiktsplanen.

3.1.3 Trafiksakerhet
| ett kortare perspektiv (5-15 ar) ar det framforallt Moskogslanken och Limalanken som
beddms ge storst verkan. Med dessa vaglankar sakerstalls goda Ost-vastliga
forbindelser sa tung trafik och genomfartstrafik kan da ledas norr respektive soder om
centrala Leksand. Nya lankar ska i méjligaste man ansluta till eller ersatta befintliga
trafikplatser. En viktig forutsattning for att kunna héja trafiksakerheten pa vag 70 ar att
minimera antalet trafikplatser och korsningar, dessutom ar den foreslagen att bli
motesfri i framtiden och d& maste antalet korsningspunkter minskas.
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3.2 CYKELPLAN (KF 11 JUNI 2012)

Under &r 2012 faststalldes en cykelplan for Leksands kommun som utgér underlag for
Oversiktsplanen. Syftet med cykelplanen ar ha en langsiktig strategi for utbyggnad av
cykelvagnatet. Malet ar att uppmuntra cykling framfor bildkning, vilket ar angelaget ur
saval miljosynpunkt som folkhalsoperspektiv. Cykelplanen ser i forsta hand éver goda
gang- och cykelférbindelser mellan centrala Leksand och de storre tatorterna
Siljansnas, Tallberg och Insjén men aven kommunikationen inom respektive tatort.
Framst galler dessa barnens skolvagar samt mojlighet att pa egen hand tryggt ta sig till
och fran olika fritidsaktiviteter etc.
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b

Figur 3 Utdrag fran cykelplan 2012, cykelstrak i blatt, blandtrafik rosa.

Gang- och cykelstrak till viktiga malpunkter bér utformas sa att de upplevs som trygga,
t.ex. genom belysning och vegetationens placering.

Om Moskogslanken byggs behover en eller flera passager anordnas for att gang- och
cykeltrafik ska kunna rora sig till och fran Kallanomradet, forskolan, Kéllbergsgardet
med flera malpunkter séder om vagens planerade strackning. Att skapa minst en planfri
korsningspunkt ar nédvandigt.

3.3 ATGARDSVALSSTUDIE (2017-03-27)

Leksands kommun har tillsammans med Trafikverket under 2015 — 2017 utfért en sa
kallad férenklad atgardsvalsstudie (AVS) "Tillganglighet for trafik genom Leksand till vag
707, med syfte att forbattra trafik- och boendemiljon i Leksand samt belysa
tillganglighetsfragan till vag 70. Studien avgransades till Leksands sodra tatort,
Leksandsbron och sddra infarten till Leksand fran vag 70, mot Moskogen.

Malet med en AVS &r att ta fram de bésta transportlésningarna och atgarderna genom
att presentera dessa utifran samhallsnytta, kostnad, miljo och tillganglighet — en
sammanvavd bedomning 6ver mojliga atgarder bade pa kort och pa lang sikt. Olika
aktorers intressen ska identifieras.
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| AVS’en presenteras olika atgarder i sa kallade férslagspaket och forslag till fortsatt
planering och hantering ges bade pa kort och pa lang sikt. | den samlade
effektbedomningen finns Moskogslanken med som en kommunal atgard redan i plan
och berérs darfor inte vidare (se figur 4)

Tidsaspekt
Atgiirds- Inriktni h Steg enligt Forslag till fortsatt genomforande
forslag/ nil ning {:"' de iteiird fyrstegs- planering och hantering (Kort 1-3 ér,
paket rekommenderade atgarder principen: Mellan 3-10 ér,
Liang 10- ir)
Al Sodra Cirkulationsplats v7o 4 Utreds vidare Kort
A2 Norra Cirkulationsplats v7o 4 Avvakta Ling
B1 Moskogslank 4 Finnes i kommunens plan
Bz Sodra Cirkulationsplats + Moskog 4 Se ovan (A1 samt B1) Se ovan
C GC Hiradsbygden 4 Utreds vidare Mellan
D Akerd skola 1-3 Utreds vidare Kort
E Trimningsitgarder 1-3 Utreds vidare Mellan

Figur 4 Matris fran AVS med forslag pa respektive atgard
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4  BEFINTLIGA FORHALLANDEN

4.1 RIKSINTRESSEN OCH SKYDDSVARDEN

Den stdra delen av Leksands tatort gransar till ett stort riksintresse for vattenskydd (se
figur 5). Vattenskyddsomréden ar sarskilt viktiga att ta i beaktande for fortsatt utveckling.
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Figur 5 Uttag frAn Naturvardsverket webbtjanst Skyddad natur, bl& streckad yta visar vattenskyddsomrade,
rod-bla rutigt visar fagelskydd, gron streckad &r naturreservat.

Siljansbygden ingar aven i riksintresse for naturvard och rorligt friluftsliv. Dar ar dock
inte granserna for detta riksintresse absoluta, som vid vattenskyddsomradet, utan kan
provas fran fall till fall.

4.2 DAGENS TRAFIKSITUATION

Leksands stdra delar ligger som en barriar mellan den priméra riksvagen 70 och
Vasterdalarna, dar vag E16 stracker sig mellan Géavle och Oslo.

Trafik mellan Jarnavagen och Siljansnasvéagen i vaster och riksvag 70 i ¢ster fardas
idag pa Jarnavagen genom Akerd och sedan vidare pa Insjévéagen. (se figur 6, bl&
streckad linje markerad med 0). En hel del genomfartstrafik valjer att aka 6ver
Leksandsbron, genom centrala Leksand och vidare norrut mot Rattvik och Téallberg.

Leksandsbron ar avstangd for trafik tyngre &n 3,5 ton da den inte har full barighet. All
tung trafik, inklusive kollektivtrafiken maste darfor fardas andra vagar, foretradelsevis via
vag 70 for att ta sig mellan norra och sédra delarna av Leksands tatort.

Akero belastas idag av en betydande méngd tung trafik och narboende upplever saval
vibrations- som bullerstérningar som patalats for kommunen som just nu utfor
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vibrationsmatningar vid ett par fastigheter. En hdg andel genomfartstrafik tar sig genom
centrala Leksand och 6ver Leksandsbron.

Byn Heden och Mjalgen, vaster om Haradsbygden, har idag en stor andel tung trafik
som anvander Storhedsvagen och Haradsvéagen som led ut mot vag 70. Trafikplanerare
marker i hela landet att trafik via GPS och andra navigatorer dkar fran ar till ar och
framforallt godstrafik letar den narmaste vagen, oavsett om vagarna ar mindre och
haller lagre standard, dessutom forbi byskolor dar den typen av trafik inte ar 6nskvard.

4.3 BRISTER OCH PROBLEM

Leksands kommun expanderar kraftigt pa flera satt. Nya bostadsomraden, nya gatunat
och handelsomraden planeras. Fram till ar 2025 beraknar kommunen att invanarantalet
ska stiga fran cirka 15 000 till 18 000, en hojning med 20 %. Saledes forvantas dven
behovet av att flytta sig i trafiksystemet alltjamt oka.

Pa vag 919 (Insjévagen/Leksandsvagen) ar trafikflddet genom Leksand 4 400 fordon
per dygn. Trafikmangderna p& Leksandsbron, den centrala bron éver Osterdalélven ar
cirka 9 000-11 000 fordon/dygn, vilket ar dubbelt s& méanga fordon som pa riksvag 70
mellan Insjon och Rattvik. Under maxbelastning i samband med evenemang pa arenan
eller liknande kan belastningen pa Leksandsbron vara uppat det dubbla. Under
sommarperioden ar ocksa trafikméngderna stérre pa grund av turisttrafik.

Mellan vag 70 och de véastra delarna av Dalarna (mot Dala-Jarna, vag E16 samt hela
vastsidan av Siljan) gar forbindelserna idag genom omradet Akerd, dar sévél tunga
transporter som personbilar i lokaltrafik samsas med oskyddade trafikanter, bostader,
skola, skolvagar, mm. Hela omradet blir i hog grad belastat av negativa konsekvenser
som upplevda bullerstoérningar, emissioner (utslapp) och en osaker miljo att vistas i
utanfor den egna tomten.

For att tillgodose framtidsvisionen med utbyggd 2+1-vag mellan Borlange och Mora,
(som finns uttalad i lanstransportplanen med del 1, Borlange-Djuras) har Leksands
kommun en ambition att minska antalet utfarter mot vag 70 i kommunen och
sammanféra dessa till nagra fa korsningar mot vag 70.

Bron dver Osterdalélven i centrala Leksand, Leksandsbron, var helt avstangd for
underhall- och reparationsarbeten under 11 manader ar 2016-2017. Under tiden fanns
temporara cirkulationsplatser anordnade med tillfallig karaktar, vid saval norra som
sddra infarten till Leksand. Syftet med dessa tillfélliga cirkulationsplatser var att
underlatta for den tillfalligt 6kade trafikmangden lokal trafik som d& behovde ledas via
vag 70.

Leksandsbron ar i dagslaget begransad till fordon om max 3,5 ton. Att inte tillata tunga
fordon Gver bron paverkar aven narliggande vagar, da en hel del trafik maste soka sig ut
till riksvagen, trots att de kanske inte ska fardas mer an inom tatorten (exempelvis
underhallsfordon for fastighetsagare). Pa det kommunala vagnatet ar en stor andel
genomfarts-trafik p& Leksandsvagen och Insjévagen (v 919), kommunen raknar med

50 % trafik som passerar rakt genom centrum, som borde kunna ta riksvagen istéllet for
att avlasta centrum och Leksandsbron fran motorfordonstrafik.
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5 TANKBARA ATGARDER

Under de senaste aren har flera olika tankbara alternativ till Moskogsvagen utretts.
Nedan foljer en sammanstallning av dessa alternativ och en kortare beskrivning.
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Figur 6 Olika forslag pa alternativ till nuvarande strackning, bla streckad linje markerad med 0. Réd-gul
triangel visar ungefarligt 1age pa skolor.

5.1 NOLLALTERNATIV — NULAGE, ALTERNATIV 0

For att ha ett utgangsléage i utredningar sd anvander man dagens situation, ett nulage
som sa kallat nollalternativ — vad hander om nuvarande situation kvarstar? Det &r dven
fran detta nollalternativ som de faktiska vardena kan inhamtas och prognostiseras. Hur
ser trafiken ut har idag och ar 2040? Dessa véarden ingar i de senare
samhaéllsekonomiska bedémningarna som grundvarden och &r darmed inberéknade i
dessa analyser.

For Akerd/Edshult innebar det att trafiken kvarstar som den &r idag. Fran korsningen
med vag 938, Siljansnasvagen och vag 570, Jarnavagen, ar det 3,2 km till vag 70.
Denna langdmatning ar vad nedanstdende alternativ jamfors med.

Trafiken kan forvantas 6ka med cirka 1 % per ar och den tunga trafiken forvantas oka
ytterligare, med vibrations- och bullerstérningar samt utslapp som det innebéar. De
vibrations- och bullerstérningar som finns ar i behov av atgarder. | nulaget finns ingen
utredning som pavisar omfattning och kostnad géllande dessa atgardsbehov. Om
nollalternativet kvarstar kommer dock dessa atgarder att bli mer omfattande och darmed
aven mer kostsamma fér kommunen.

Vid ett nollalternativ behover troligen dven trafiksédkerhetshojande atgarder vidtas
ytterligare sa att genomsnittshastigheten blir lagre och da okar restiden, tillgangligheten,
aven for raddningstjanstens insatser. Trots atgarder blir barnens sékra skolvagar
svarare att astadkomma med fortsatt och 6kad genomfartstrafik.
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5.2 LISSELBYVAGEN, ALTERNATIV 1

Alternativ 1, Lisselbyvagen, innebéar att trafiken leds genom ett redan etablerat
bostadsomrade med manga villor och tomtmark tatt inp& den smala vagen. Idag ar
genomfartstrafik forbjuden och farthinder finns pa flera platser. Ingen skola passeras,
men gatunatet anvands som skolvag idag.

Strackningen blir 2,3 km till vag 70, en minskning med 0,9 km fran nollalternativet.

5.3 MOSKOGSVAGEN, ALTERNATIV 2

Alternativ 2, Moskogsvagen (tidigare bendmning Moskogsléanken) ar idag ett skogsparti
dar det under lang tid varit forbehallet for vag i kommunala beslutsprocesser. |
skogspartiet finns en val anvand skolskog och strovomraden for rekreation och fritid.

| strackningen finns aven en kraftledning, vilket innebar att hansyn till detta maste tas
vid eventuell projektering, samordningseffekter av detta redan ianspraktagna skogsparti
bor dock beaktas.

Strackningen blir 2,1 km till vag 70, en minskning med 1,1 km fran nollalternativet.

5.4 KALLBACKSVAGEN, ALTERNATIV 3

Alternativ 3, Kallbacksvagen foljer den redan etablerade vagen éver Kallberget. Den gar
i kanten pa bostadsomraden och har flertalet anslutande vagar. Soder om
Kallbacksvagen finns det utpekade natur- och friluftsomradet och en storre plats for
idrott ar belagen langs vagen (Leksands orienteringsklubb).

Strackningen av Kallbacksvagen gar idag 6ver det som &r riksintresse vattenskydd till
stora delar av strackningen (se figur 5). Delen mellan Lappmyrvégen och Tillasvagen
ligger utanfor vattenskyddet, men ar nara gransen.

Strackningen blir likvardig med nollalternativet, 3,2 km till vag 70 fran nollalternativet.

5.5 HEDENVAGEN, ALTERNATIV 4

Alternativ 4, Hedenvagen gar langst séderut av utredda alternativ, langs med befintlig
vag Jarnavagen till korsningen med Storhedsvéagen, fram till Haradsvagen. Darefter
finns det tre olika forslag pa strackningar i de Gstra delarna, var och en med anslutning
mot vag 70.

Forslag 4a bryter fran Storhedsvagen nar skogsmarken slutar och ersatts med
jordbruksmark, vid infarten till Leksands Plat & Lackteknik, 6ver Kampbacksvagen och
Haradsvéagen, passerar jarnvagen och med ny anslutning till vag 70 i héjd med
rastplatsen. Strackningen blir 5,1 km vilket motsvarar en férlangning p& 1,9 km fran
nollalternativet.

Forslag 4b vander norrut vid korsningen med Haradsvagen, gar in runt fastigheten for
Leksandsbrdd (samordningseffekter som ar positiva for naringslivet) och passerar
jarnvagen fram till vag 70, dér dagens infart till Leksandsbrod ar belagen idag.
Stackningen blir 5,8 km vilket motsvarar en forlangning pa 2,6 km fran nollalternativet.

Forslag 4c tar istéllet sdderut vid korsningen med Haradsvagen, forbi skolor i Garde och
ansluter till vag 70 i befintlig trafikplats Haradsbygden. Det & denna vag som flera tunga
transporter tar idag, speciellt om de har svart att klara den fria hojden pa vag 70.
Strackningen blir 5,8 km vilket motsvarar en férlangning pa 2,6 km fran nollalternativet.
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Alla dessa alternativ for Hedenvagen passerar dver riksintresse for vattenskydd och
kraver darfor storre investeringar i vattenskyddséatgarder som gummiduk och
kantracken.

5.6 FORKASTAT ALTERNATIV

Ett medborgarforslag om att géra en tunnel fér trafik under det tanka laget 2, fér
Moskogsvéagen ar forkastat av kommunen av kostnadsskal. En tunnel medfér stora
konsekvenser och héga kostnader da tunnlar langre an 500 meter maste uppfylla krav i
EU’s tunneldirektiv fran 2004 (2004/54/EF) med bland annat raddningsvagar, som
innebar att tva tunnelror maste goras. De ekonomiska aspekterna for investeringen gor
att inte alternativet ar intressant att ga vidare med.

6 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

6.1 ALLMANNA IAKTTAGELSER

For att sammanstélla effekter och konsekvenser for olika alternativ av vagar presenteras
nedan en enklare matris med gron farg for positiv effekt/konsekvens, gul fér mindre
effekter och orange for storre effekter/konsekvenser. | denna forsta effekt- och
konsekvenssammanstallning varderas de nationella transportpolitiska malens
uppfyllelse.

Skillnaden i resvag varderas positivt ur tillganglighetsperspektivet, mindre resvag ger
mindre utslapp och belastning av miljo samt bullerstoérningar.

Antalet bostadshus som paverkas av trafiken ar beraknat i dagslage. Fler bostadshus
ger mer negativ effekt for medborgaren i form av stérning.

Jordbruksmark varderas om nagon ny jordbruksmark maste tas i ansprak for vag,
vagomrade och korsningspunkter ger det stora konsekvenser.

Vattenskyddsomradet ar ett riksintresse och ska skyddas med olika typer av
skyddsbarriarer vid nyanlaggande av vag. Detta ar forutom en risk for kvaliteten pa
grundvatten och vattentakt aven en kostsam atgéard vid byggnation.

Skogsmark varderas som negativ om ny mark med skog maste tas i ansprak for vag,
vagomrade och korsningspunkter.

Effekt/Konsekvens 0 1 2 3| 4a| 4b 4c
Skillnad i resvag km 0| 09| -1,1 0| 19| 2,6 2,6
Bostadshusinom 40 m | 88 75 8 27 4 27 45
Jordbruksmark

Vattenskyddsomrade

Skogsmark

Redan vid en grov sammanstéllining av konsekvenser visar alternativ 4, Hedenvagen pa
stora negativa konsekvenser for samhaéllet i stort, oavsett alternativ dragning i den dstra
delen.
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6.2 MALUPPFYLLESE

Varje alternativ har nedan viktats mot kommunens uppsatta malbilder och kan darmed
avgora hur val alternativet stammer 6verens med uppsatta mal. Denna malavvagning ar
tillsammans med de ekonomiska faktorerna underlag fér en samhallsekonomisk
effektbeddmning som aterfinns i avsnitt 6.3.

Malbilderna &r inte i sig rangordnade men har har givits bokstaver, for att enklare kunna
hanvisa till malen:

A. Trafikplaneringen utgar fran att genomfartstrafik ska med god tillganglighet ledas
via riksvag 70 och inte genom de centrala delarna av tatorten.

B. Underlatta fér medborgarnas resor, arbetspendling och goda mdjligheter till
kollektivtrafik samt for naringslivets transporter med tydliga transportstrak.

C. Barriareffekter mellan bostadsomraden och malpunkter ska minskas, det ska
vara latt att ta sig som gaende, cyklist eller med kollektivtrafik till viktiga
malpunkter som skola, allmanna inrattningar, rekreation och fritid.

D. Leksands kommun ska erbjuda en attraktiv boendemiljo i s&val befintliga som
planerade bostadsomraden genom minskade trafikstorningar i form av buller,
vibrationer och emissioner (utslapp).

E. Planarbetet ska forbattra forutsattningar for ytterligare utveckling av
bostadsomraden.

F. Riksintresset Siljansbygden ska hallas intakt med goda mgjligheter till friluftsliv
och rekreation. | kommunen ska den kulturmiljéviktiga bykaraktaren, nara
jordbruksmarken, vatten- och fagelskyddskyddsomraden vérnas.

G. Kommunen ska verka for tryggare skolvagar och hojd trafiksakerhet for framst
oskyddade trafikanter.

H. Planarbete ska framja en god tillgénglighet och effektivitet for raddningstjansten,
saval vid utryckning som for mojligheter for rekrytering (installelsetid for
beredskap).

For Leksands kommun har resultatet i matrisen for malavvagning nedan hamtats fran de
mer detaljerade analyserna som beskrivs i avsnitt 6.3, SEB och EVA. De presenterade
kommunala malen A-H har stallts emot respektive alternativ till vagstracka for att
bedoma maluppfyllelsen. Maluppfylleslen ar inte rangordnad eller prioriterad, fargerna
symboliserar enbart

"uppfyller inte” rod,

"uppfyller till viss grad” gul samt

"uppfyller till stor del”  gron.

For mer detaljerad information hanvisas till respektive analys som aterfinns i bilagor till
denna rapport.
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0 - NULAGE

1-LISSELBYV.

2 - MOSKOGSV.

3 - KALLBACKSV:

4 — HEDENV.

Trafikméangden
forvantas inte
minska.

boendemiljon
forbattras.

sarskilt tung trafik.

A Riskerar fortsatt Leda alla typer av trafik En nyprojekterad Riskerar fortsatt Riskerar fortsatt
genomfartstrafik genom ett villakvarter véag uppfyller genomfartstrafik genomfartstrafik
norrut genom ger dalig tillganglighet dagens krav pa norrut genom norrut genom
Leksands centrala | och minskad framkomlighet, Leksands centrala Leksands centrala
delar samt tunga trafiksékerhet bérighet och delar samt tunga delar samt samt
fordon som genar trafiksékerhet. fordon som genar tunga fordon som
over Genomfartstrafiken | dver Leksandsbron genar over
Leksandsbron forvantas ga via trots Leksandsbron trots
trots véag 70 istallet for viktbegransningar viktbegransningar
viktbegransningar genom centrum da

ny vag blir kortare.

B Andelen Transporter med tung Fa korsnings- Andelen Andelen
genomfartstrafik trafik far inte plats mellan | punkter och en genomfartstrafik och | genomfartstrafik och
och tunga bostadshusen och saker stracka, utan | tunga transporter tunga transporter
transporter darmed ar gang- och forbi genom bymiljoer och
genom framkomligheten for cykeltrafik pa bostadsomraden randbebyggelse
bostadsomradet trafiken inte tillsedd sjalva vagen ger och fortsétter vara fortsatter vara hogt
fortsatter vara genom omradet. Kraver ett tydligt hogt och riskerar att | och riskerar att stiga.
hégt och riskerar stora ingrepp i transportrum. stiga. Vagen kan Mindre mojligheter att
att stiga. narboendes egendom Nérheten till breddas och anpassa vagrummet
Farthinder och &g | for att atgarda riksvagen ar fordel | forbattras i barighet till trafiken.
hastighet ger godtagbara utrymmen. for godstrafik. for att klara en okad
samre andel tung trafik. Det
framkomlighet. blir for manga

korsningar pa kort
stracka.

C Jarnavégen och Inne i bostadsomradet For att underlatta Rekreationsomradet | Dagens byvag
Insjovagen kommer mer trafik att for oskyddade strax séder om kommer att upplevas
fortsatter vara utgora en stor barrir, till | trafikanter kan vagen ar svarare att | som en mindre
transportrum och och med mellan grannar. | sakra passager via | na. Med anledning landsvag, vagen
bildar en barriar gangtunnel skapas | av vatten- kommer att utgéra en
for nérboende. som framjar gang- | skyddsomradet ar stor barriar, aven

och cykeltrafik det svarare att géra mellan bostadshus
samt tillgang till gangtunnel &n bro och ekonomi-
rekreationsomrade. | for oskyddade byggnader. For
trafikanter. Det ar alternativet via
dock nagot samre ur | akermark kan
ett tillgaglighets- jordbruket forsvaras
perspektiv. med mindre arealer
och svarare att bruka
marken.
Vattenskyddsomradet
stéller stora krav pa
hela processen och
driver upp
kostnaderna samt att
risken for férsdmrad
kvalitet pa vattentakt
kvarstar.

D Trafikstérningar Boende har i dagslaget Vid nyanlaggande Boende har i Boende har i
upplevs redan, ex | en av vag och nya dagslaget en dagslaget en mindre
buller. Buller- villagata/bostadsomrade. | bostadsomraden villagata/ landsvag med bymiljo
atgarder i mer Att forandra detta till kan bullerskydds- bostadsomrade med | och randbebyggelse.
omfattande genomfart ar ett stort atgarder skapa utfart mot en stérre Att foréndra detta till
utstrackning ingrepp i boendemiljon. mindre paverkan vag. Okade genomfart &r ett stort
kommer att frn vagen. bullerstérningar kan | ingrepp i
kravas (utreds Trafiken genom forvantas med okad | boendemiljon.
idag redan). Akeré minskar och | trafikmangd och
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0 - NULAGE

1-LISSELBYV.

2 - MOSKOGSV.

3 - KALLBACKSV:

4 — HEDENV.

E Industriomradet i
norra delen av
Akerd kommer
troligen att kvarsta
med transportled
pa Jarnavagen.

Inverkar negativt for de
som redan bor i omradet
och 6kad efterfragan pa
andra omraden kommer
da att 6ka

Marken ar sedan
lange planerad for
ny vag och darvid
har aven en
strategisk tanke pa
andra bostads-
omraden tagit med
i beaktande.
Méjligheter att
anpassa industri-
tomter i norra
Akers till
bostadsomrade
forbattrar
utvecklingen.

Inverkar negativt for
de som redan bor i
omradet och 6kad
efterfrdgan pa andra
omraden kommer da
att oka.

Inverkar negativt for
de som redan bor i
omradet och 6kad
efterfrdgan pa andra
omraden kommer da
att oka.

F Ingen paverkan pa
riksintressen.

Ingen paverkan pa
riksintressen.

Delvis paverkan pa
riksintresse for
rorligt friluftsliv,
granserna ar dock
inte fasta.

Stor paverkan pa
riksintresse
vattenskydds-
omrade.

Stor paverkan pa
riksintresse
vattenskyddsomrade
och jordbruksmark.

G Jarnavégen och
Insjovagen
fortsatter vara
transportrum och
bildar en barriar
for barns sékra
skolvagar.

De redan etablerade
skolvagarna kommer att
fa hogre trafikfloden och
miljon for oskyddade
trafikanter forsamras.

De oskyddade
trafikanterna har
andra alternativa
strak an att fardas
langs ny
Moskogsvag, ex
Lisselbyvagen.
Korsande
oskyddad trafik i
tunnel under vag.
Dérvid kan aven
fler omraden
knytas samman i
cykelplan.

Vagen har inte idag
nagon separerad
gang- och cykelvag.
Om detta ska
anlaggas maste
skogsmark tas i
ansprak pa
vattenskyddsomrade.
Alternativa
etableringar av gang-
och cykelvagar finns
inom befintligt
bostadsomrade.

Okad trafik forbi
skola ar inte
onskvart.
Karakteristisk
bymiljo for
Siljansbygden ger
svarigheter att fa
plats med strak for
oskyddade
trafikanter separerat
fran motorfordon.

H Fler farthinder
kommer troligen
att behdvas och
da paverkas
raddningstjanstens
framkomlighet
negativt.

Med nérheten till
bostadshus och
tomtmark ger strackan
nackdelar vid utryckning,
sarskilt nattetid med
ljus/ljudsignaler.

Raddningstjansten
kan rekrytera
personal aven fran
vastra delarna av
Leksands
kommun.
Instéllelsetiden
minskar &t vaster.

Med narheten till
bostadshus och
tomtmark ger
strackan nackdelar
vid utryckning,
sarskilt nattetid med
ljus/ljudsignaler.

Med narheten till
bostadshus och
tomtmark ger
strackan nackdelar
vid utryckning,
sarskilt nattetid med
ljus/ljudsignaler.

Sammanfattningsvis &r nuvarande trafikmiljé, med genomfartstrafik genom Akeré via
Jarnavagen och Insjovagen inte bra. Det finns anledningar till att féresla andra atgarder
och trots det kommer vissa atgarder att behtvas pa strackan, exempelvis
hastighetsnedsattande atgarder for sakrare passager samt atgardande av vissa
bullerstérningar, innan atgarder for omledning av trafiken ar vidtagna.

Alternativ 2 Moskogsvagen ar det alternativ som till storsta del ger positiva effekter for
uppsatta mal. Alternativ 1 Lisselbyvagen samt alternativ 4 Hedenvégen ger flest
negativa konsekvenser mot malen. Alternativ 3 Kallbacksvagen uppfyller inte heller
tillrackligt manga mal for att anses som lonsam for samhallet.
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6.3 SAMHALLSEKONOMISK EFFEKTBEDOMNING (SEB)

Beslut om vilka atgarder som ska foras vidare i planeringsprocessen tas i manga olika
sammanhang och av olika personer. Hur besluten fattas och pa vilka grunder varierar.
Formerna for beslutsfattandet ligger naturligtvis utanfér en samhallsekonomisk
effektbedémning. Tydlighet och genomskadlighet, bade for den som upprattar en
samlad effektbedémning och fér den som anvander den i sitt beslutsfattande, ar av
yttersta vikt. En prognostiserad berékningsmodell &r aldrig béattre &n de varden nagon
matar in i den.

Genom noggrannhet och tydlighet i utredningar och modeller 6kar chanserna foér en
effektiv planering och ett effektivt transportsystem, det kan dessutom sagas framja
demokratin, genom att 6ka insynen i planeringen. Om detta ska kunna uppnas kravs
dock att ocksa de beslut som tas &r tydliga och genomskadliga. Att dokumentera vilka
avvagningar som har gjorts infor ett beslut kan darfér spela stor roll for bade det
enskilda beslutets och hela planeringsprocessens effektivitet och trovéardighet.

Genom en sa kallad samhallsekonomisk effektbedomning, SEB, en metod som
Trafikverket anvander for sina investeringsprojekt, kan lonsamheten ur ett
samhaéllsekonomiskt perspektiv prévas. Att den samlade effektbedémningen
forutsattningslost fylls i s& korrekt mojligt nar det galler vilka effekter en analyserad
atgard bedoms ha ar darfor av storsta betydelse.

Forst gors en trafikprognos som beskriver den framtida utvecklingen av trafiken samt
efterfrdgan pa resor och transporter. Sedan vidtar en samhallsekonomisk kalkyl (EVA)
som pavisar effekter, nyttor och kostnader i ett [onsamhetsmatt, NNK. Ett varde 6ver 1,0
anses vara lonsamt fér samhéllet. Dessa analysvarden samt detaljerade avvagningar
och berékningar finns som bilagor till denna rapport

Den ekonomiska kalkylen racker inte for att beskriva alla effekter som en atgard har pa
samhallet, de mer "mjuka vardena” fran lokala och regionala mal maste aven belysas.
D& anvander man en samlad effektbedémning, SEB, dar en atgards effekter beskrivs
samlat och strukturerat. Har presenteras fordelningseffekter och atgardens bidrag till att
uppfylla de transportpolitiska malen.

NNK for Moskogsvégen &r 1,76 vilket beddms som kraftigt [6nsam.

NNK for Hedenlanken (6ver jordbruksmarken) pavisar ett negativt
varde om -1,6, det ger negativa konsekvenser for samhallet.
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6.3.1 SEB Moskogsvagen
Nettonuvardeskvoten, NNK, blir starkt positiv, 1,75. Alternativet ger god samhallsnytta.

Investeringskostnaden hamtas fran AVS-rapport. Det framgar ej vilken prisnivd som
anvants, sa vardet ca 22 mkr har anvants (nagot uppraknat fran tidigare kostnad). Detta
innefattar 7,5 meter bred vag for standard 60 km/tim och barighetsklass 1, en stérre
planfri gang- och cykelpassage samt tva mindre gangtunnlar i terrdng, korsningspunkter
i vast och 0Ost.

Den storsta nyttan utgérs av minskad restid da fardvagen kortas och den nya lanken
medger hdgre hastighet. Fordonskostnaderna och luftféroreningarna minskar ocksa.

Kanslighetskalkylerna visar pa att atgarden ar stadigt positiv, aven vid hogre
investeringskostnad. Atgarden bidrar till en minskning av utslapp da fardvagen kortas
samt att trangseln pa de nuvarande gatorna minskar.

Genom Moskogsvagens dragning genom Moskogen tas naturmark i ansprak, vilket
forsamrar mojligheterna till friluftsliv. Den nya vagen skapar ocksa en barriar som pa sikt
kan foérsamra for vissa djur och vaxtarter. Sammantaget bedéms atgarden som negativ
ur ekologisk synpunkt. Barridreffekter kan minskas med enkla passagemdjligheter under
vagen.

Atgarden ger samhéllsekonomiska nyttor i form av kortad resvag och restid samt ett
robustare trafiksystem da fler mojligheter for omledning av trafiken skapas. Trafik-
sakerheten okar pa vaglankarna runt om i Leksand da fardvagen minskar, men
forsamras i korsningarna dar ny vag ansluter da det blir fler svangande fordon. Det blir
dock inte fler dédliga olyckor och atgarder kan vidtas i utformningen av korsningen for
att minska den negativa effekten, exempelvis cirkulationsplatser istallet for vanlig
korsning.

Forbattrade vagar forenklar for personer med tillgang till bil att fardas och for transporter
av gods. Detta bidrar till battre livsvillkor i Leksands kommun och Dalarnas lan.
Atgéarden forbattrar mojligheterna till transporter langs vag 70, vilket bér minska antalet
tunga transporter och aven farligt gods genom Leksand, vilket forbattrar trafiksituationen
i centrum, bostadsomraden och mdjligheten for samtliga grupper att vistas i trafiken.

Den nya vagen skapar en viss barriareffekt for gang och cykel men denna mildras
genom den nya GC-tunneln. Sammantaget bedéms atgarden som positiv ur
perspektivet social hallbarhet.

6.3.2 SEB Hedenlanken
Nettonuvéardeskvoten, NNK blir klart negativ, -1,6. Alternativet ger samhaéllet kostnader
och negativa konsekvenser.

Investeringskostnaden har berdknats som genom en grov kostnadsbedémning (se
separat bilaga till SEB) baserat p& schablonkostnader for typatgarder. Med vissa
vattenskyddatgarder blir investeringskostnaden ca 130 mnkr. Om inga
vattenskyddsatgarder genomfors blir kostnaden ca 35 mnkr.

De positiva effekterna utgors framst av restidsvinster, pa grund av kortad fardvag i vissa
relationer men framfor allt hdjd hastighet. Det &r dock osakert om den befintliga vagen
nar en tillrackligt htg standard for att tillata 80 km/tim med de atgarder som foreslagits.
Om inte s sanks nyttorna med resan markant. D& underlag rorande det kommunala
vagnatets trafikfloden och 6vriga beskaffenhet saknas i Trafikverkets modeller och data
om exakt trafikfordelning i centrala korsningar saknas har en rad antaganden gjorts
kring dagens trafikfordelning (framgar i bilagor). Omférdelningen av trafiken baseras
ocksa pa en rad antaganden sarskilt omflyttningen av personbilstrafiken ar osaker,
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forbud mot tung trafik kommer att kravas for norra delarna av Jarnavagen och
Insjovagen samt for Kallbacksvagen for att na optimal omfordelning av trafiken.

Resultatet dras framst ner av en 6kning av antalet olyckor. Pa lankarna minskar
visserligen olyckorna nar vagstandarden hojs och trafik leds bort fran stadens centrum.
Introduktionen av nya korsningar fér den nya lanken drar dock ned resultatet betydligt.
De negativa effekterna kan troligen minskas genom andra korsningsutformningar men
det skulle ocksa innebara hogre investeringskostnader.

Aven om olycksokningen helt skulle elimineras &r dock de berédknade restidsvinsterna
bara knappt hélften sa stora som den beraknade investeringskostnaden for
Hedenlanken med vattenskyddséatgarder. Aven om vattenskyddséatgarderna skulle visa
sig betydligt mindre kostsamma &n beddémt, skulle det troligen som béast réra sig om ett
O-resultat, inte I6nsamt.

Vissa av Trafikverkets standardiserade kanslighetsanalyser har inte kunnat beraknas pa
grund av ett fel i verktyget. Det &r dock inte avgérande fér denna samlade
effektbeddmning. | samtliga scenarier ar resultatet av kalkylen mycket negativt redan
innan investeringskostnaderna beaktas.

D& vattenskyddsatgarderna kostar mer &n investeringens samtliga atgarder tillsammans
har en kénslighetsanalys gjort dar dessa exkluderats. Nettonuvardeskvoten blir mer
negativ eftersom det redan negativa resultatet divideras med en lagre kostnad, men den
lagre kostnaden innebar att nettonyttan blir mindre negativ. Detta behover da dock
stéllas mot att den ej kvantifierade nyttan av vattenskyddsatgarderna uteblir.

7  WSP'S SLUTSATSER

WSP anser att Leksands kommun har framtida nytta i kommande processer av att
politiskt besluta om vilka transportpolitiska mal och strategier som ska genomsyra
kommunens framtid. Andra kommuner har en av kommunstyrelsen faststalld kommunal
trafikstrategi dar de lokala transportpolitiska funktions- och hansynsmalen framgar.
Leksands kommuns tjansteman har trots avsaknad av politiskt inriktningsdokument
arbetat malmedvetet och enhetligt, vilket ar en stor styrka i kommunen.

WSP anser att alternativet Moskogsvagen i hégsta grad ar aktuellt och ger dessutom
samhaéllsekonomiskt lonsam investering med NNK pé 1,75. Ovriga alternativ ger inte alls
samma maluppfylinad mot de nationella transportpolitiska méalen och speciellt bor risken
for att inkrakta pa riksintresset for vattenskyddsomrade beaktas i hog grad.
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8 KALLOR OCH HANVISNINGAR

Oversiktsplan Leksand 2014

http://leksand.se/Documents/Bygga,%20b0%200ch%20milj%c3%b6/Kommunens%20pl
anarbete/%c3%96versiktsplanering/%c3%96P/1%20F%c3%b6rord%20mm.pdf

Karta 6versiktsplan

http://193.45.196.75/mapquide/fusion/templates/mapquide/GSViewerFusionXL/index.ht
ml?ApplicationDefinition=Library://GSViewerFusion2015/Oversiktsplan.ApplicationDefini
tion&locale=en

Cykelplan Leksand 2012

http://leksand.se/Documents/Trafik%200ch%20infrastruktur/Cykel/Cykelplan%20Leksan
d%20antagen.pdf?epslanguage=sv

http://leksand.se/Documents/Trafik%200ch%20infrastruktur/Cykel/Bilagor%20Cykelplan
%20Leksand%20antagen.pdf?epslanguage=sv

9 BILAGOR

Moskogsvagen

1. Samlad effektbedémning sammanstallning Moskogsvagen
2. Samlad effektbedémning rapport Moskogsvagen

3. EVA-kalkyl Moskogsvagen

Hedenlanken

4. Samlad effektbeddmning sammanstéalining Hedenlanken
5. Samlad effektbeddmning rapport Hedenlénken

6. EVA-kalkyl Hedenlanken

Om néagon vill ta del av exelfiler for dessa modeller och flera underliggande
effektbeddmingar finns de i sin helhet hos Leksands kommun att begéra ut som allmén
handling.
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VI AR WSP

WSP Sverige AB
Bergmastaregatan 2

791 30 Falun

Besok: Bergmastaregatan 2

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
Styrelsens séte: Stockholm
wsp.com
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WSP ar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultforetag. Vi verkar pa vara lokala marknader
med stod av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjoérer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
professionella projektorer, konstruktdrer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara I6sningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare p& 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
hallbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare. wsp.com



